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Das Oorwoet

missen Sie nicht unbedingt lesen. Wenn Sie jedoch Ihren zukiinftigen Verkehrsteilnehmern nicht zur
Last fallen wollen, dann empfehlen wir thnen, sich eingehend mit dem Abschnitt ,Die erste Fahrt”
vertraut zu machen.

Der Abschnitt ,RegelmdBige Pflege” ist lhrem Bella-Etat gewidmet. Wenn Sie genigend Geld zur
Verfigung haben, kénnen Sie auf das Durchlesen dieses Kapitels verzichten. Nicht wegen jeder
Kleinigkeit missen Sie als sparsamer Bella-Fahrer zum Zindapp-Hdndler, denn ab Seite 67 finden
Sie die Arbeiten aufgefuhrt, die Sie ohne weiteres mit dem vorhandenen Bordwerkzeug selbst aus-
fuhren kénnen.

Von uns aus ist alles getan, um den Wert und die Zuverldssigkeit Ihrer Bella moglichst lange zu
erhalten. Unsere langjéhrige Erfahrung im Fahrzeugbau garantiert lhnen ein werkstoff- und hand-
werklich einwandfreies Fahrzeug, das weitverzweigte Zindapp-Hdndlernetz eine tadellose Betreuung
lhrer Bella.

Wir danken fir das durch den Kauf einer ,Zindapp” erwiesene Vertraven und winschen lhnen eine
U&'I’O/le Uﬁ'a/bl’{r

ZUNDAPP-WERKE G MBH NURNBERG-MUNCHEN
WERK NURNBERG
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Fahrzeugdaten

Bitte versGumen Sie nicht, nach dem
Erwerb |hres Fahrzeuges in unten-
stehende Spalten die besonderen
Daten lhrer ,Bella” einzutragen. Im
Schriftverkehr mit dem Werk bitten
wir, auBer dem augenblicklichen Kilo-
meterstand diese Angaben nicht zu
vergessen.

Fahrgestell-Nr. Motor-Nr.
Name des Besitzers

Besondere Anderungen am Fahrzeug

Bild 3a
6



Technische Angaben

Motor Bella R 203 — 200 ccm-Modell
Arbeitsverfahien iy o oo Zweitakt
Zylinderzahlis it et e 1
5o e S e 62 mm
BohnUnats e i s e, 64 mm
Hubratmis Sea g i o 197 ccm (nach Steuerformel)
Verdichtungsverhdltnis ............. 1:63
Leistinges s i s it i 10 PS bei 5200 U/min
Drehmomentia st vass S ot max. 1,57 mkg bei 3500-4500 U/min
Kolbenspielsdei: smiiscomii doana 0,06 mm
Elektrische Anlage ........ ... oo Anlasser-Lichtmaschine
(spannungsregelnd)
Typ Noris LA 12/100/3 L
ZiindeinstellUnginie s i v Vorzindung 3,0 mm v.o.T. = 25° v.o.T.
Ziindkerzel s ia e Bosch W 225 T 11, Beru 225/14u 2
Elekirodenabstand hien g e e 0,7 mm
Batferiens e el o iatal st Gor s ety je 6 Volt 11 Ah, Nr.3MR5H

der Fa. Sonnenschein




Kuhlunge sty s o wat 2 Seabe o
Motorsehmienung s, o S aam s i

Schragdusen-Startvergaser:

Typ Bing 1/22/89

DurchlaB3 22 ¢

Kraftstoffdiise 110

Nadelstellung von oben Raste 3
Nadeldise 1508

Leerlaufdise 45

Luftregulierschraube offen 114, Umdr.
Starterdise 85

Gasschieber 13

Kupplungessisme it anin
Wechselgetriebe ...................
Anzahlider Gange =i i

Luftkthlung
Mischungsschmierung 1:25

(nur in Verbindung mit Gerduschdémpfer in Ver-
kleidungsklappe rechts)

Typ Bing 1/22/96

Durchlaf3 22 @

Kraftstoffdiise 100

Nadelstellung von oben Raste 3
Nadeldiise 1508

Leerlaufdise 45

Luftregulierschraube offen 115, Umdr.
Starterdise 85

Gasschieber 13

Mehrscheiben in Ol
Zindapp-Wechselgetriebe




e Eamast i s 1:3,14
B alTs s e R 1:1,964
S Gt 1:1,405
A G N e T S =]

Kraftibertragung von Wechsel-

getriebe auf Hinterrad ............ Rollenkette, gekapselt (15“ x 3/16”,
98 Glieder)

Ubersetzung vom Wechsel-

getriebe zum Hinterrad ............ 1:3,0 solo
1:3,44 mit Seitenwagen

Fahrgestell
Rahmenhss it adimas sl ismetn offener Doppelrohrrahmen
LenkkopflagerUngs. S S ok Kugellager
Viordergabelv s aiah i s Schwingfederung mit OlstoBddmpfer
9 Einterrad st diiioe it s 0 Schwingfederung mit OlstoBddmpfer




Bremsen:

EOBBremse oot i s e s Gestdngebremse
auf Hinterrad wirkend
Hendbiemse = mearoe & e Lten Seilzugbremse
auf Vorderrad wirkend
Rader:
Felgenaréferc ns o cianinl s 2,50:C x 12
RetfengidBe s o o i U i i vorn 3,50-12
hinten 3,50 - 12
Fahrzeug
fange s e e e 1900 mm
Brietfe i i S e e 620 mm
e e e e R e R e B 930 mm
Safielhohe 2By uinne 730 mm
Refdstandissis s e s e i iy 1315 mm
Wendekreis issslosdaiagi iy 2900 mm
Betriebsfertiges Eigengewicht ....... 146 kg ohne Reserverad
Zuldssiges Gesamtgewicht .......... 305 kg mit Reserverad

Hochstgeschwindigkeit .............. 90 km/h e



Fillmengen

Kraftstoff:
Kratistofibehditer ns S s Wie b 8,5 Liter (davon Vorrat 1,7 Liter)

Schmierstoff:

oo sl s e e e Mobil Mix TT, selbstmischend, fir Zwei-
takter, dem Kraftstoff im Verhdltnis 1:25
beigemischt oder ein gleichwertiges,
selbstmischendes Zweitakt-Markendl,
oder ein gleichwertiges Markendl
SAE 30 - SAE 50

Wechselgetriebe .......c... ol 650 ccm bei
tber + 15° C AuBBentemperatur

Motorend! SAE 50

unter + 15° C Auf3entemperatur
Motorendl SAE 20







Wichtiges bei der Ubernahme des (Fahrzeuges

Nach Durchfihrung nachstehend genannter Arbeiten erhalten Sie lhre ,Bella” in
fabrikneuem Zustand durch lhren Zindapp-Héndler. Bitte Gberzeugen Sie sich selbst
von der einwandfreien Beschaffenheit Ihres Fahrzeuges, denn nur unter dieser

Bedingung kénnen eventuelle Reklamationen anerkannt werden.

. Scheinwerfer und Horn prifen

. Kettendurchhang und Spur kontroliieren

Hand- und FuBBbremse sowie Kupplungseinsteliung prifen
. Fahrzeug abschmieren

. Olfillung im Getriebe prifen

. Reifendruck kontrollieren

. Batterien an fremder Stromquelie aufladen (zu lhren Lasten)

0N O A WN =

. Werkzeug auf Vollstandigkeit prifen
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Die Durchfihrung dieser Arbeiten bestdtigt |hr Ziindapp-Handler durch Unterscnrift
in der hiefir vorgesehenen Spalte auf der Kundendienst-Kairte.

Auf dieser Karte finden Sie neben unseren Garantie-Bedingungen néhere Angaben

tber die vom Héndler durchzufihrenden Uberwachungsarbeiten. Wéhrend Sie die

Handler-Stammkarte dem Héndler Uberlassen, verbleibt lhnen die Kundendienst-
| karte selbst, auf der Sie auch die Erledigung der Uberprifung sofort nach Durch-
| fohrung derselben vom Héndler bestatigen lassen.

Wir lehnen jeglichen Garantieersatz ab, wenn uns nicht zur Bearbeitung des Falles
die Kundendienstkarte eingesandt wird.

1 Die Angaben und Abbildungen dieser Bedienungsanleitung sind nicht bindend, nur
der Kaufvertrag ist mafigebend fur den Lieferungsumfang. Anderungen am Fahr-
zeugtyp berechtigen den Ké&ufer nicht, Anspriche irgendwelcher Art beim Hersteller-

werk geltend zu machen.




Garantiebestimmungen und Uberwachungsarbeiten

Um lhnen Gelegenheit zu geben, die Unterhaliung Ihres Fahrzeuges so wirtschaftlich
wie méglich zu gestalten, erhalten Sie bei der Ubergabe der Maschine eine Kunden-
dienstkarte mit einer Aufstellung der von lhrem Handler durchzufihrenden Uber-

wachungsarbeiten beigefiigt.

For die Betreuung lhrer ,Bella” steht Ihnen ein im In- und Ausland weitverzweigtes
Kundendienstnetz mit in unserem Werk geschulten Fachkréften zur Verfigung. Nur
die dort erhdltlichen Original-Zindapp-Ersatzteile sichern lhnen eine einwandfreie
Funktion lhres Fahrzeuges, wobei die von uns veréffentlichte Richtzeitenliste fir

Reporaturarbeiten eine reelle Arbeitspreisgestaltung garantiert.

Wir empfehlen Ihnen, unabhéngig von den in der Kundendienst-Karte aufgefihrten
Arbeiten, Vereinbarungen iber weitere regelméBige Uberwachungen mit lhrem
Zindapp-Héndler zu treffen, die sich bestimmt ginstig auf die Lebensdauer lhres

Fahrzeuges auswirken.







Die erste (Falrt

Diese sollte Sie, auch als erfahrenen Fahrer, még-
lichst dorthin filhren, wo Sie sich ungehemmt mit
der Bedienung des Fahrzeuges verfraut machen
kénnen. Also: keine verkehrsreichen Strafen,
Schnellverkehrs-Straen oder Autobahnen.

Nachdem lhnen vom Zindapp-Héndler das Fahr-
zeug in einwandfreiem Zustand Ubergeben wurde,
brauchen Sie nur noch zu tanken.

Der Kraftstoffbehdilter fafit 8,5 Liter. Es darf nur
Benzin-Ol-Gemisch im Mischungsverhéltnis 1 :25
verwendet werden. Bei der 1. Tankfillung muB das
Mischungsverhdlinis jedoch 1:20 betragen. Als
Kraftstoffe eignen sich alle handelsiblichen norma-

len Benzine. Auch die im Handel befindlichen Zweitaktdle eignen sich alle zur Ge-
Q mischbereitung. In unserem eigenen Betrieb hat sich MobilMix selbstmischend fir

Bild 4
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Zweitakier sehr gut bewdhrt. Empfehlenswert ist die Verwendung eines Oles mit
korrosionsverhiitendem Zusatz oder die Beimischung von Zindapp-Treibstoffzusatz
+AUTOL-DESOLITE-ROT". Sonstige, sogenannte leistungssteigernde oder verbrauch-
senkende Zusditze dem Kraftstoff beizumischen, ist nicht zu empfehlen.




Das Starten

ist for den erfahrenen Fahrer eine Kleinigkeit. Sie
missen sich aber vorher mit allen Bedienungs-
hebeln vertraut machen. Auf nebenstehender Ab-

bildung sehen Sie unter

o

No oA wN =

. das

den
den
den
den
den
den

Zindschlof3
FuBschalthebel
Handbremshebel
Kupplungshebel

Hebel des Startvergasers
Gasdrehgriff
Abblendschalter

. den Steuerungsddmpfer

mit Hornbedienungsknopf
den FuBbremshebel




Wenn Sie beim Starten in folgender Reihenfolge
vorgehen, werden Sie unter normalen Bedingungen
niemals Startschwierigkeiten haben.

Also:

Sie offnen den Benzinhahn mit dem Ziindschlissel

und ziehen am Lenker den Hebel des Startvergasers
(nur bei kaltem Motor).



Nun stecken Sie den Ziindschlissel in das
Zindschlof}

bis das Kontrollicht (rot) brennt. Befindet sich der
FuBschalthebel in Leerlaufstellung zwischen dem
1. und 2. Gang, dann leuchtet auch das grine
Licht auf.



Jetzt genigt ein leichter Druck auf den Zind-
schlissel, um den Motor in Gang zu setzen. (An-
lasser nicht langer als 5 Sekunden bedienen, zwi-
schen jeder Betdtigung eine Pause von etwa 10
Sekunden — im Winter bis zu max. 30 Sekunden —
einlegen.)

AnschlieBend Iésen Sie wieder den Hebel des Start-
vergasers.

Bild 11

Nach dem Anwerfen des Motors nicht zu viel Gas geben, hohe Drehzahl im Leer-
lauf schadet dem Motor. Den Motor im Leerlauf (also ohne Belastung) warmlaufen
zu lassen, ist nicht ratsam. Er soll seine ginstigste Betriebstemperatur moglichst
schnell erreichen, was am besten durch Anfahren nach dem Anlassen geschieht.
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Das Anfahren

ist denkbar einfach. Nachdem Sie auf lhrer Bella Platz genommen haben, der Fuf-
schalthebel sich in Normallage, d. h. im Leerlauf zwischen dem 1. und 2. Gang
befindet, brauchen Sie nur den Kupplungshebel ziehen, bei gezogener Kupplung

durch Niedertreten des vorderen Fuf3schalthebels
den 1. Gang einschalten und anschliefend

den Kupplungshebel langsam nachlassen,

wobei

entsprechend dem Nachlassen des Kupplungshebels etwa im gleichen Mafle mehr
Gas zu geben ist. Anfénger lassen vielfach die Kupplung zu schnell eingreifen oder
geben zu wenig Gas. Im ersten Fall setzt sich das Fahrzeug sprunghaft in Bewegung,
im zweiten Fall 1auft das Fahrzeug ruckweise an. Ubertrieben lange Betétigung der
Kupplung hat hohen Verschleif3 der Kupplungsbelége zur Folge.
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Das Schalten

Nach entsprechender Beschleunigung
durch Gasgeben kénnen Sie nun in den
2., 3. und 4. Gang schalten (sogen.
.Vorwdrtsschaltung”). Es soll auf ebe-
nen Straflen mdglichst

im 1. Gang nicht unter 20 km/Std. in
: den 2. Gang; im 2. Gang nicht unter

Blict 32 40 km/Std. in den 3. Gang; im 3. Gang
nicht unter 60 km/Std. in den 4. Gang geschaltet werden. — Beim Vorwdrtsschalten
wird rasch das Gas zurickgenommen, ausgekuppelt, durch Treten auf den hinteren
FuBBschalthebel bis zum Anschlag bei gezogener Kupplung der hdhere Gang ein-
geschaltet, eingekuppelt und anschlieend wieder Gas gegeben.

Beim Rickwdrtsschalten wird das Gas rasch zuriickgenommen und ohne zu kuppeln,
auf die zwischen allen Gdngen liegende Leerlaufstellung geschaltet, wobei auf den
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vorderen FuBschalthebel nur leicht zu tippen ist (also nicht bis zum Anschlag durch-
treten!). Im Leerlauf wird nun entsprechend der Geschwindigkeit (bei hoher Ge-
schwindigkeit viel, bei niedriger Geschwindigkeit wenig) Zwischengas gegeben,
durch Ziehen der Kupplung und Niedertreten des vorderen Schalthebels bis zum
Anschlag der néchst niedere Gang eingeschaltet, und anschlieBend eingekuppelt.

Waihrend der Fahri

Wir empfehlen lhnen, wéhrend der ersten 500 km den Motor nicht voll zu belasten,
also nicht mit Vollgas oder tbermdBiger Belastung zu fahren. Bis 1000 km soll dann
der Motor immer stérker belastet werden. Ab diesem Kilometerstand bestehen keine
Bedenken mehr, die Motorleistung voll auszunitzen. Geschwindigkeitsbegrenzungen
wéahrend der ersten 1000 km bestehen nicht, jedoch ist es nicht ratsam, IGngere Zeit
mit Vollgas zu fahren. Wichtig ist es aber, die Drehzahl des Motors nicht zu niedrig

zu halten, denn

kalter Motor verursacht hohen Verschlei (verminderte Schmierfdhigkeit der
Krafistoff-Ol-Mischung sowie Korrosionsanfdlligkeit) und erhoht den Olkohle-
ansatz, wodurch wiederum Leistung und Lebensdaver vermindert werden.
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. An Steigungen immer rechtzeitig schalten und mit gréBerer Drehzahl fahren,

Gefiille etwa mit dem Gang fahren, mit dem die entsprechende Steigung zu be-
= fahren wdre. Dabei immer etwas Gas geben, damit der Motor geniigend Schmie-
- rung erhélt. Vor uniibersichtlichen Stellen und Kurven immer rechtzeitig die Ge-
schwindigkeit vermindern, gegebenenfalls durch Zuriickschalten in den néchst klei-
neren Gang. Auf nassen und glatten StraBen ist entsprechende Vorsicht geboten

| E (Rutschgefahr!). Mit besonderem Gefihl sind dabei die Bremsen zu betdtigen.

|

i i

I Das Anhalten

i 1 geschieht im Notfall durch Gaswegnehmen, gleichzeitiges, zigiges Betdtigen der

Bremsen und Ziehen der Kupplung kurz vor Stillstand des Fahrzeuges. Normaler-
weise wird man auf Leerlauf schalten — am besten zwischen dem 1. und 2. Gang,
da dann beim Anfahren sofort in den 1. Gang geschaltet werden kann — und mit
beiden Bremsen die Fahrgeschwindigkeit vermindern.

Zum Anhalten immer an die rechte StraBenseite fahren! Nicht zu scharf bremsen,
schleifende Rader bewirken starke Reifenabnitzung und schlechte Bremsver-

zdgerung!




Das Abstellen

Soll das Fahrzeug nur fir kurze Zeit stillgelegt werden, genigt es zum Abstellen
des Motors, das Gas wegzunehmen, den Ziindschlissel abzuziehen und den Benzin-
hahn zu schlieBen. Beim Stillsetzen des Fahrzeuges fir Iéngere Zeit oder beim Ab-
stellen des Motors nach starker Beanspruchung sollten Sie folgendermaflen vor-
gehen:

1. Motor auf héhere Drehzahl bringen, dabei

2. Hebel des Startvergasers kurz ziehen und

3. ZUndschlussel abziehen;

4. Gasdrehgriff und

5. Benzinhahn schlief3en.

Durch diese Methode erhélt der Motor eine zusdtzliche sogenannte ,innere Kih-
lung”; auBBerdem werden die betriebswichtigen Teile des Motors mit einer korro-
sionsverhindernden Olschutzschicht Uberzogen.

Bei Stillstand des Motors ist unbedingt der Zindschlissel abzuziehen, da sich die
Batterie entlddt und die Zindspule gefdhrdet ist, wenn die Unterbrecherkontakte
Q zufallig geschlossen sind.
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Der Kraftstoffverbrauch

Der Motor existiert noch nicht, bei dessen zunehmender Leistungsabgabe der Kraft-
stoffverbrauch abnimmt. Aber in gewissen Grenzen haben Sie es doch selbst in der
Hand, den Benzinverbrauch lhrer Bella zu bestimmen.

lhre Sparsamkeit soll jedoch nicht soweit gehen, daf3 Sie in den einzelnen Gdngen
Ubertrieben langsam, d. h. mit ungeniigender Motordrehzahl fahren, denn die in-
folge ungeniigender Erwérmung des Motors herabgesetzte Schmierfdhigkeit des
Kraftstoff-Olgemisches hatte erhohten Verschleif3 der Triebwerksteile zur Folge.

An der von uns erprobten Vergasereinstellung sollten Sie nur mit gréfter Vorsicht
Korrekturen vornehmen. Sie wissen bestimmt, daf3 beim Zweitakt-Motor nicht nur
der Fahrtwind, sondern auch das durch den Vergaser angesaugte Kraftstoff-Luft-
gemisch zur Kihlung beitrégt. Wird diese sogenannte ,innere Kihlung” durch Ver-
kleinerung der Vergaserdisen oder durch Veréndern der Nadelposition verringert,
dann besteht die Gefahr der Uberhiizung des Motors mit allen ihren Folgen (z. B.
Klingeln, Glihzindungen oder sogar Kolbenklemmen).

Unvermeidbar erhéht sich der Kraftstoffverbrauch durch:

Fahren in den niederen Gdngen,

vieles Schalten (also besonders im Stadtverkehr
und in gebirgigen Gegenden),
Fahren bei Gegenwind.




| . L/100 km

Bella 200 ccm mit Seitenwagen

ks

Bella 200 «m

ho--ot gl e s
Bild 13

Die Unterteilung in Liter/100 km wurde weggelassen, da sich aus den genannten
Grinden der Kraftstoffverbrauch in jedem Fall anders einstellen wird.

29




Der Verbrauch erhdht sich jedoch auch durch:

Laufenlassen des Motors im Leerlauf,

zu rasantes Beschleunigen,

Ubertriebenes Ausfahren der Gange,
| falsche Vergaser- oder Zindeinstellung,
verrufiten Motor oder zu grofes Kolbenspiel,
rutschende Kupplung,
zusdtzliche Belastung,
Fahren mit Windschutzscheibe oder
i ; quergestellten Koffern auf Koffertrigern,

zu geringen Reifendruck.

‘ Sie werden feststellen, daB Sie nach dem Erreichen der gewinschten Geschwindig-
l keit mit dem Gasdrehgriff ein bedeutendes Stick zuriickgehen kénnen, ohne an
Geschwindigkeit zu verlieren. Durch Beachten dieser Tatsache kénnen Sie den Kraft-

stoffverbrauch Ihrer ,Bella” spirbar beeinflussen. i
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@pz Motor

Das Arbeitsverfahren

Der Zindapp-Zweitaktmotor arbeitet nach der
bewdhrten Umkehrspilung. Das bei der Auf-
wartsbewegung des Kolbens durch den Ver-
gaser angesaugte Kraftstoff-Luftgemisch wird
bei der Abwértsbewegung des Kolbens im Kur-
belgehduse verdichtet, gelangt anschlieBend
Uber zwei Uberstrémkandle in den Kompres-
sionsraum, wird bei der nachfolgenden Aufwarts-

bewegung des Kolbens verdichtet und verbrennt

dort unter Einwirkung des Zindfunkens. Die verbrannten Gase gelangen nach er-
folgter Abwdrtsbewegung des Kolbens (Arbeitstakt) Gber die Auspufféffnung, den
, i’ Auspuftkrimmer und Schalldémpfer ins Freie.

Bild 14



Die Kihlung

erfolgt durch den Fahrtwind, der
Uber ein Tunnel dem Motor zuge-
fuhrt wird. Das durch den Vergaser
angesaugte  Kraftstoff-Luftgemisch
tragt ebenfalls dazu bei, die gin-
Bild 15 stigste Betriebstemperatur des Mo-
i i tors in j e d e m Drehzahl- und Ge-
| schwindigkeits-Bereich zu gewdahrleisten (,innere Kihlung”). Léuft der Motor im
' Leerlauf, dann sorgt die sogenannte ,thermische Luftstromung” fir genigende
|- Warmeabfuhr. Die sich am Zylinder und Zylinderkopf erwérmende Luft strémt in-
folge des niedrigen Gewichtes nach oben, entweicht durch die hinter der Sitzbank
befindlichen Schiitze und laBt so Frischluft von unten nachstrémen.

Durch Anbringen ungeeigneter Koffertriager wird die Luftstrémung behindert, was
evil. Motorstérungen zur Folge haben kann. Wir bitten Sie, bei der Anschaffung
eines Gepiicktrégers diesen Umstand nicht unberiicksichtigt zu lassen.



Das Triebwerk

Der durch die Ausdehnung der Gase entstehende
Druck wird iber Kolben, Kolbenbolzen und Pleuel-
stange auf die Kurbelwelle Gbertragen und dabei
in Drehkraft umgewandelt. Die Schwungscheibe
sorgt fur die Gleichférmigkeit der Drehbewegung.

1 Kolben

2 Pleuelstange

3 Kurbelwelle

4 Schwungscheibe

5 Kette

6 Kupplung

7 1.-Gang-Zahnradpaar

8 2.-Gang-Zahnradpaar

9 3.-Gang-Zahnradpaar
10 4.-Gang-Zahnradpaar
11 Kettenritzel

12 Kette Bild 16
13 Kettenrad am Hinterrad



Von der Kurbelwelle zur Kupplung findet durch eine entsprechende Ubersetzung
eine Drehzahlverminderung (= Erhdhung der Drehkraft) statt. Durch die Betétigung
der Kupplung kann die weitere Kraftibertragung an das Wechselgetriebe unter-
brochen werden. Im Wechselgetriebe erfolgt eine weitere Umwandlung von Dreh-
zahl und Drehkraft entsprechend der gewdhlten Ubersetzung (d. h. dem einge-
schalteten Gang).

‘ Vom Wechselgetriebe aus erfolgt die Ubertragung auf das auBerhalb des Motor-
blocks liegende Kettenritzel, von hier aus durch die Antriebskette zum Hinterrad.

Der Vergaser

| : dient in Verbindung mit dem Luftfilter zur Aufbereitung des Kraftstoff-Luftgemisches,
d. h. zur Umwandlung des flissigen Brennstoffes in ein ziindféhiges Gemisch.
Der Vergaser besteht aus zwei Hauptteilen:

dem Schwimmergehduse und
! dem Vergasergehduse.
Im Schwimmergehéuse befindet sich der Schwimmer, der durch eine Klemmfeder mit

der Schwimmernadel verbunden ist. Die Aufgabe des Schwimmers ist es, fir eine
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gleichbleibende Hoéhe des Kraftstoff-
spiegels im Vergaser zu sorgen. Durch
das Offnen des Benzinhahnes flieB3t
Kraftstoff in das Schwimmergehduse
und hebt den Schwimmer mit Schwim-
mernadel. Diese Nadel besitzt am un-
teren Ende einen konischen Anschliff
und schlief3t, wenn das richtige Niveau
erreicht ist, in Verbindung mit dem
Nadelsitz die Benzinzufuhr aus der
Kraftstoffleitung. Beim Betdtigen des
Starter-Hebels wird ein zusdtzliches
Disensystem freigegeben, das den

o Nadelsellung

I

sl =

o o L

Bild 17

Motor sofort mit einem zindféhigen Kraftstoff-Luftgemisch versorgt. Der Vergaser
hat die Aufgabe, in jedem Drehzahlbereich des Motors fir eine einwandfreie Auf-

bereitung des Kraftstoff-Luftgemisches zu
erforderlich, nédmlich

sorgen. Hierzu sind mehrere Disensysteme

das Leerlaufdiisensystem,

» " bestehend aus Leerlaufdise J und Leerlaufluft-Regulierschraube Q 1.
)
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Dieses System arbeitet im Leerlauf allein, bei héherer Drehzahl abnehmend ge-
meinsam mit den Ubrigen Diusenanordnungen. Bei zunehmender Drehzahl arbeitet
dann der
Mischkammereinsatz G in Verbindung mit der Disennadel F und der Nadel-
dise H, anschlieBend Disennadel F und Nadeldise H allein. Erst bei ziemlich
hoher Drehzahl tritt die Hauptdise P in Funktion.
Die GréBen der Disen sowie die Einstellung des Vergasers wurden vom Werk in
langen Versuchen ermittelt. Nach dem Reinigen des Vergasers sind daher nur Leer-
lauf und Seilziige neu einzustellen.

1. Leerlaufeinstellung

Motor im Leerlauf laufen lassen, Gasschieberanschlagschraube R so weit hinein-
drehen, daB der Motor bei geschlossenem Gasdrehgriff lauft; Luftregulierschraube
Q 1 ganz eindrehen und anschlieBend langsam herausdrehen, bis der Motor am
schnellsten l&auft. Von diesem Punkt wird die Schraube etwa % Umdrehung weiter
eingedreht. Nun wird die Schieberanschlagschraube R so weit herausgeschraubi,
bis der Motor in der gewinschten Leerlaufdrehzahl lauft.

2. Die Bowdenzige
Die Bowdenzugstellschrauben sind so einzuregulieren, daf3 zwischen Bowdenzug-
hille und Stellschraube etwa 1 mm Spiel vorhanden ist.
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Eine kleinere Hauptdise oder das Einhédngen der Disennadel in eine tiefer liegende
Kerbe vermindert vielleicht den Kraftstoffverbrauch, dabei besteht wegen ungeni-
gender ,innerer Kohlung” die Gefahr des Kolbenklemmens.

Eine grofiere Hauptdise oder Einhéngen der DiUsennadel in eine hdher liegende
Kerbe hat keine Leistungssteigerung aber hdheren Benzinverbrauch zur Folge.
Auflerdem lauft der Motor infolge der Uberfettung im 4-Takt.

Luftfilter

Das Luftfilter hat die Aufgabe, die zur Verbrennung notwendige Luft zu reinigen.
Zur besseren Filterwirkung ist das Stahlgeflecht mit einem Oliberzug versehen. Je
besser die Filterwirkung, desto geringer ist der Verschleifl der Triebwerkteile. —
Deshalb: Luftfilter regeimaBig reinigen und mit Ol benetzen.

Anmerkung: Befindet sich der Geréduschdémpfer in der rechten Verkleidungsklappe,
ist dieser zum Reinigen des Filters abzuschrauben.

Der Zylinderkopf

bildet den Abschluf3 des Verbrennungsraumes und ist mit 4 Schrauben am Zylinder

befestigt. Er besteht aus Leichtmetall und ist zur Ableitung der Verbrennungswdérme
4‘ mit Kthlrippen versehen.

¥
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Die Zundkerze
ist mit einem 14 x 1,5 mm-Gewinde im Zylinderkopf festgeschraubt.

Als Kerze empfehlen wir
Beru 225/14u2

Bosch W225T11
oder eine gleichwertige Kerze anderen Fabrikates.

it Der Zylinder
i ' ist mit 4 Stiftschrauben am Leichtmetall-Kurbelgehéuse festgeflanscht. Er besteht aus
GrauguB. Im Zylinder eingegossen sind: 1 Ansaugkanal, 2 Uberstromkandle und

1 Auspuffkanal. Das Kolbeneinbauspiel betragt 0,06 mm.

Der Kolben
besteht aus Leichtmetall und ist zur Abdichtung gegen die Zylinderlaufbahn und zur
Waérmeableitung an den Zylinder mit 3 Kolbenringen versehen. Der Verbrennungs-

druck auf den Kolben wird durch den

Kolbenbolzen,
der seitlich durch 2 Seegerringe gesichert ist, auf die
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Plevelstange

Ubertragen. Im Plevelkopf ist die Kolbenbolzenbuchse aus Bronze eingeprefit. Der
Plevelfuf ist teilbar angeordnet. Zur Lagerung der Plevelstange im Hub-Zapfen der
Kurbelwelle finden kéfiggefihrte zweiteilige Nadellager Verwendung.

Die Kurbelwelle

besteht aus einem Stiick und ist vierfach gelagert. Auf der linken Seite der Welle

befindet sich der Anker der Lichtmaschine, auf der rechten Seite die Schwungscheibe.
An die

Schwungscheibe

ist das Kettenritzel — zur Kraftibertragung an das Kupplungskettenrad — ange-
nietet. Die Ubertragung erfolgt durch die

Getriebekette auf die

Kupplung.

Durch 6 unter Druck stehende Federn werden zwei Belaglamellen, die mit dem mit
Kupplungsbelag versehenen Kupplungskettenrad immer verbunden sind, gegen da-

14’ nebenliegende Stahllamellen, die stets mit dem Getriebe verbunden sind, gedrickt.
U
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WM MINTERRAD

LEERLAUF-STELLUNG

Bild 18, 19 und 20
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Durch Betatigung des Kupplungshebels wird der
Federdruck aufgehoben, wobei auch die Verbindung
Kupplungskettenrad-Getriebe unterbrochen wird.

Das Getriebe

besteht aus vier Zahnrad-Paaren. Wéhrend die
Schaltréider lose auf der Schaltwelle laufen, sind
die Gegenrdder zu einem sogenannten Zahnrad-
block zusammengeprefit. Dieser Block ist auf der
Vorgelegewelle gelagert. Der Gangwechsel ge-
schieht durch seitliches Verschieben der verzahnten
Schaltwelle innerhalb der mit einer Innenverzah-
nung versehenen Schaltréder. Zwischen den Stegen
der Schaltréder befindet sich die Schaltwelle jeweils
in Leerlaufstellung. Von der Schaltwelle erfolgt die
Kraftibertragung auf das auflerhalb des Motors
liegende kleine Kettenrad.




Der Antrieb

erfolgt Uber das kleine Kettenrad, die Antriebskette (14" x51s“, 98 Glieder und
102 Glieder bei Seitenwagenbetrieb) und das groBe Kettenrad auf das Hinterrad.
Fir Solobetrieb hat das grofe Kettenrad 48 Zéhne und 55 Zéhne bei Seitenwagen-

betrieb.

Die Anlasser-Lichtmaschine

Der Lichtanlasser ist eine Gleichstrommaschine, die im Anlasserbetrieb als Haupt-
schluBmotor, im Ladebetrieb als spannungsregelnder NebenschluBgenerator arbeitet.
Der Anker dieser Maschine sitzt fliegend auf der Kurbelwelle des Motors. Das Ge-
hé&use der Maschine ist an das Kurbelgehduse des Motors angeflanscht. Auf der
Stirnseite des Ankers sitzt der Unterbrecher fir den Primérstrom der Zindung. Der
Nocken fir die Betdtigung des Unterbrechers wird durch ein Fliehgewicht automa-
tisch verstellt, so daB bei Stillstand und niedrigen Drehzahlen Spdtzindung, mit

i " steigender Drehzahl jedoch mehr und mehr Frihzindung eingestellt wird.
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Der Reglerschalter

sitzt getrennt von der Maschine in einem besonderen Reglerkasten zwischen den
Batterien.

Die Zindspule

ist getrennt von der Maschine am Kurbelgehduse untergebracht.



9 Das (Fahegestell

; 4’ besten diesen Zweck. Aus der Abbil-

Der Rahmen

Der sogenannte offene Doppelrohr-
rahmen besteht aus Spezialwerkstoff.
Durch die starre Verbindung Klapp-
rost—Trittbrett—Trittbrettrdger wird dem
Fahrgestell eine zusdtzliche Stabilitdt
verliehen. Deshalb sind die seitlichen
Klapproste nach dem Umklappen stets
wieder festzuschrauben.

e

Die Vorderradschwinge

Die Fahrzeug-Federung hat die Auf-
gabe, die Ubertragung der 3StraBen-
unebenheiten auf den Fahrer zu ver-
mindern.

Die langarmige Schwingarm-Federung
erfillt nach neueren Erkenntnissen am

(U515 o LUL i "\

Bild 21




dung ist Aufbau und Wirkungsweise
der Vordergabel ersichtlich. Innerhalb
des sogenannten Federbeines ist die
Feder und innerhalb dieser der Olstof3-
démpfer erkennbar. Diese Teile be-
dirfen keiner Wartung.

Bild 22
Die Hinterradfederung

; ist eine Schwingarmfederung. Um einen im Rahmen gelagerten Drehpunkt schwingt
die Hintergabel mit dem Hinterrad. Die StéBe werden durch je eine Feder gemin-
dert und einen OlstoBddmpfer gedédmpft.



Die Rdder

sind mit Felgen der Grofle 2,50x 12 ausgeristet.
Als Bereifung sind fir beide Rader Stahlseil-Nieder-
druckreifen der Grofle 3,50-12 vorgesehen. Die
Bremstrommeln haben einen Durchmesser von
150 mm und bestehen aus GrauguB.

Der Kraftstoffbehdlter
faf3t 8,5 Liter. Er ist in Gummi gelagert. Die Kraft-
stoffreserve betrégt ca. 1,7 Liter.

Die Batterien

haben eine Kapazitdt von 11 Ah. Sie sind unter
der Verkleidung am Schaltbrett schwingungsfrei
befestigt.

Der Scheinwerfer

; " Der Lichtaustritt hat einen Durchmesser von 130 mm.
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Bild 24

Das Werkzeug

befindet sich in einem Kasten am hinteren Ende des
Fahrzeuges. Die Nummernschild-Unterlage ist zu-
gleich Kastendeckel, welcher durch zwei seitlich an-
gebrachte Schrauben gesichert wird.

Die Luftpumpe

ist unter dem rechten Trittbrett festgeklemmt.



o

RegelmiPige Pilege

erhdht die Lebensdauer und erhélt den Wert und die Zuverlassigkeit |hrer ,,Bella”.

Das Reinigen

StrafBenschmutz enthélt Bestandteile, die bei ldngerem Einwirken auf die Kunst-
harzschicht von Kraftfahrzeugen eine dtzende Wirkung haben. Wir empfehlen
Ihnen ein haufiges Waschen mit klarem, kaltem Wasser, das die Oberfléchenhérte
des Lackiberzuges vorteilhaft beeinfluBt. Ein harter Wasserstrahl ist beim An-
spritzen jedoch unbedingt zu vermeiden. Beim Abspritzen sind Lichtmaschine und
Vergaser mit einem Lappen abzudecken.

Die Verwendung von Seifen, Shampoons oder alkalischen Reinigungsmitteln ist
nur zu emofehlen, wenn die Lackierung sehr stark verschmutzt oder verfettet ist.
Hierbei muB unbedingt auf das richtige Mischungsverhdltnis des verwendeten Rei-
nigungsmittels geachtet werden, welches aus den Gebrauchsanweisungen der Her-
stellerfirmen ersichtlich ist. ErfahrungsgemdB erweist sich eine 1-2prozentige Kern-
seifenldsung bei ca. 30° C (keinesfalls dariiber!) als besonders wirksam.

Es ist auch sehr wichtig beim Waschen mit Reinigungsmitteln, den Schwamm héufig
auszuspilen, weil sonst Staubkérner die Lackoberfldche verkratzen und matt-
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schleifen. Nach der Bearbeitung mit dem Schwamm ist die Lackierung grundsdtz-

“lich mit Wasser nachzuspilen, um alle etwa noch anhaftenden alkalischen Ruck-

stdnde zu beseitigen. AnschlieBend ist die Lackierung mit einem weichen Natur-
fensterleder nachzureiben. Das Abwaschen nicht in der Sonne durchfthren, um
ein Eintrocknen der kalkhaltigen Wassertropfen und damit Fleckenbildung zu ver-
meiden.

Durch die Sduberung der Fahrzeuglackierung mit Reinigungsmitteln werden dieser
Fettstoffe entzogen, was mit der Zeit zu einer Abmagerung und Versprédung des
Lackfilms fohrt. Infolgedessen ist es ratsam, durch anschlieBende Politur mit einem
wachs- oder dlhaltigen Poliermittel dem Lackiberzug wieder neuve Fettstoffe zu-
zufiohren. Hierfur sollen nur Poliermittel verwendet werden, die fir Kunstharzlacke
besonders empfohlen sind.

Derartig gepflegte Fahrzeuge lassen sich immer gut reinigen, weil auf dem diinnen
Wachs- bzw. Olfilm der Schmutz nie so fest haftet, wie auf einer durch alkalische
Reinigungsmittel und Witterungseinflisse angegriffenen Lackierung.

Verchromte Teile

werden am besten mit Wasser gereinigt und anschlieBend mit einem Wollappen
trockengerieben. L&Bt der Glanz im Laufe der Zeit nach, empfiehlt es sich, die
Teile mit einem handelstblichen Chrom-Poliermittel zu behandeln.
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Die Bereifung

sollte einer dauvernden gewissenhaften Kontrolle unterliegen.

Der Luftdruck soll

Solo mit Sozius mit Seitenwagen
beim Vorderrad 1,2 ati 1,2 ati 1,4 at
beim Hinterrad 1,5 ati 1,9 ati 2,25 ati

betragen. Falscher Luftdruck bewirkt:

schlechte StraBBenlage,
ungleichmdBige Reifenabnitzung und
vorzeitiges Altern des Reifens (Brichigwerden usw.).

Empfehlenswert ist es, die Rader etwa alle 5000 km untereinander auszutauschen.
Reparierte Reifen sollten stets am Hinterrad eingebaut werden.

__ Gummiteile sind empfindlich gegen Ol, Fett und UbermdfBige Wérme, daher Reifen
| \ in kihlen, feuchten Rdumen aufbewahren.
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Die Olfilllung im Getriebe

Bild 25

Die Olftllung im Getriebe ist regelmdBig zu tberprifen und notfalls zu ergdnzen.
Dabei wird der OlmeBstab nicht eingeschraubt, nur eingesteckt. Der richtige Ol-
stand ist dann erreicht, wenn sich das Ol in der Héhe der Kerbe abzeichnet.




Normalerweise soll die Olfillung alle
10 000 km erneuert werden. Hierzu sind
die beiden AblaBschrauben zu entfer-
nen. Die Olfillung betrégt 650 ccm,
die Olsorte soll sich nach den Witte-

rungsverhéltnissen richten.

Wir empfehlen

bei warmer Witterung Ol SAE 50
bei kihler Witterung Ol SAE 20.

Bild 26

Zu beachten ist, daB sich nach Neufillung das Ol erst gleichmdBig auf Getriebe
und Kupplungsgehduse verteilen muf3, so da3 die Markierung am OlmeBstab erst
nach kurzer Fahrt den richtigen Stand anzeigt. Die beiden AblaBschrauben sind

aus der Abbildung ersichtlich.
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‘ Bild 27

kontrollieren.

Die Kettenpflege

sollten Sie unter keinen Umstdnden
vernachldssigen. Im Gegensatz zum
Starrahmen-Motorrad mit groflen Rd-
dern und mdaBiger Fahrgeschwindig-
keit ist beim modernen Fahrzeug we-
gen der Schwingenbewegung und der
bedeutend héheren Umlaufgeschwin-
digkeit die Kette wesentlich stérker be-
ansprucht. Sie verlangt daher nicht nur
eine genaueste Einstellung von Spur
und Durchhang, sondern auch die pein-
lichste Beachtung unserer Schmieran-

weisungen. Der Durchhang der Kette soll bei Belastung mit einer Person 2 cm be-
tragen. Die Spur der Kette 1Bt sich durch Anlegen einer Latte an die Laufrdder

Zum Nachstellen der Kette ist die vordere Kettenschutz-Halterung und die Achs-
mutter zu lockern, anschlieBend sind die beiden Kettenspanner gleichmdBig zu ver-



stellen. Ist die gewiinschte Einstellung erreicht, werden wieder Gegenmutter, Ketten-
kastenhalterung und Achsmutter festgezogen.

Auch die Schmierung der Kette sollte regelméBig — mindestens alle 500 km — er-
folgen. Am besten eignen sich dazu Spezial-Kettenfette mit gutem Haftvermégen
und ausreichender Schmierféhigkeit bei starker Erwérmung. Wir verwenden das
in Tuben bei unseren Héndlern erhdltliche ,ZUNDAPP-KettenflieBfett”. Nach spdte-
stens 5000 km sollte die Kette abgenommen, mit Waschbenzin oder Petroleum ge-
reinigt, mit Sdgespdnen getrocknet und in erwdrmtes Kettenfett solange gelegt wer-
den, bis das Fett zwischen Glieder, Stift und Rolle eingedrungen ist. Bitte vergessen
Sie vor dem Auflegen der neue eingefetteten Kette nicht die Reinigung der Ketten-
rdder. Bei Erneverung der Kette sollten stets die Kettenréider ausgewechselt werden,
denn abgenitzte Kettenrdder zerstéren in ganz kurzer Zeit die neue Antriebskette.
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Bild 28

Das Abschmieren

Am Fahrzeug befinden sich 9 Schmierstellen, welche regelmdBig alle 1000 km mit
der Fettpresse nach vorheriger Reinigung der Schmiernippel abzuschmieren sind. |
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Das Uberpriifen der Schraubverbindungen

sollte gelegentlich des Abschmierens nicht versdumt werden.

Nachstellen der Kupplung |

Am Handhebel soll immer etwa 1 mm Spiel vorhanden sein, da sonst die Gefahr
des Rutschens besteht. Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Réndelschraube

und Gegenmutter.
Nachstellen der Vorderradbremse

Die Nachstellung erfolgt am Lenker mittels Réndelschraube und Gegenmutter, da-
bei Bremse nicht zu knapp einstellen, da sonst bereits bei Fahrt die Beldge schleifen.

Einstellen der Hinterradbremse

Die Einstellung kann am Hinterrad durch entsprechende Drehung der Fligelmutter
verbessert werden. Bremse nicht zu knapp einstellen.



Bild 29

Die Batterien

Temperatur.
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Die Anlasser-Lichtmaschine

Hier ist der Abstand der Unterbrecher-
kontakte alle 5000 km zu Uberprifen.
Zur Nachstellung ist die Halteschraube
2) zu lockern und die exzentrische
Schraube 1) so zu verdrehen, daf3 der
Abstand 0,3—0,4 mm betrdgt (0,1 mm
Kontaktabstand-Verstellung = 10°
Zindzeitpunkt-Verstellung).

Auch der Schmierfilz soll alle 5000 km
nachgefettet werden. Die Ubrigen Teile
der Lichtmaschine bendtigen keine
Pflege.

Der Séurestand sollte alle 1000 km berprift werden. Reicht dieser nicht mehr bis
zur MeBmarke, ist destilliertes Wasser (keine Sdurel) nachzufillen. — Wird das
Fahrzeug ldngere Zeit stillgelegt, so ist es ratsam, die Batterien auszubauen und
etwa alle 4 Wochen einer Fachwerkstdtte zur Wartung zu Gbergeben. Wéhrend des
Winters sind die Batterien besonders pfleglich zu behandeln. Eine entladene Bat-
terie friert bei —8° C ein, ungeniigend geladene Batterien bei entsprechend tieferer




Die Zindkerze

Der Abstand der Elektroden soll 0,7
mm betragen. Durch Beobachtung des
sogenannten ,Kerzengesichtes” kon-
nen Sie sich ein Bild Uber den Zustand
des Motors oder Uber ihre Fahrweise

machen. Bild 30

VerruBte Kerze: Vergasereinstellung zu fett oder
Motor wird nicht geniigend warm gefahren.

Verbrannte Kerze: Vergasereinstellung zu mager oder
Zindung falsch eingestellt, oder

Motor verruf3t.




Die Lichtanlage

| Zu beachten ist, daB die Anlage stets den polizeilichen Vorschriften entspricht.
‘ Selbstversténdlich missen defekte Glihbirnen oder Kabel sofort ersetzt werden.
Zur richtigen Einstellung des Scheinwerfers muB8 das Fahrzeug mit zwei Personen

Bild 31

belastet sein. Der Roller wird auf einem ebenen Platz mit seiner Ldngsachse
senkrecht zu einer Wand in 5 m Entfernung aufgestellt und ist wie oben ange-
geben belastet. Auf der Wand wird die Héhe ,H” der Scheinwerfermitte durch
Einstellkreuz markiert. P
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Fernlichteinstellung: Nach dem Einschalten muf
die Mitte der auf der Wand erscheinenden hellen
Fléiche mit dem auf der Wand angebrachten Kreuz

‘ zusammenfallen.

Abblendlicht: Die Hell-Dunkel-Grenze (obere
Grenze der auf der Wand erscheinenden hellen

Fldche) muB sich mindestens 5 cm unterhalb des
angebrachten Kreuzes befinden und waagrecht ver-
laufen, andernfalls muB3 der Scheinwerfer entspre-
chend nachgestellt werden. Hierzu ist der ver-
| chromte Scheinwerferring mit 3 Langléchern ver-
sehen, die nach dem Lockern der Halteschrauben ein Verstellen des Scheinwerfer-
spiegels in die vorgeschriebene Lage erlauben. AnschlieBend sind die Schrauben

‘ wieder festzuziehen.
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Zerlegen und Reinigen
des Auspuffiopfes

AuBerst wichtig fir die Funktion des
Motors ist der einwandfreie Zustand
der Auspuffanlage.

Je nach der Fahrweise, der Einstel-
lung des Motors oder des verwende-
ten Kraftstoff-Olgemisches wird eine
grindliche Reinigung des Auspuff-
topfes zwischen 2000 und 10000 km
erforderlich sein.

Zum Entfernen des Auspufftopfes sind
die vordere Klemmschelle und die bei-
den unter den Gummimatten liegenden
Halteschrauben zu |6sen. Der Topf
selbst kann nach Entfernen der am
Schalldémpferende liegenden Mutter in
seine drei Bestandteile zerlegt werden.

Bild 34 und 35




Beim Reinigen ist besonderes Augenmerk auf den schmalen ringférmigen Durchlaf3
zwischen Auspuff-Vorderteil und Auspuff-Endstiick zu richten.

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB die zwischen den beiden Hauptteilen
des Auspufftopfes befindliche Asbest-Dichtschnur erneuvert wird.

Ein verunreinigter oder stark verbeulter Schallddmpfer verzégert den AbfluB der
Verbrennungsgase, vermindert die Leistung des Motors und kann Uberhitzung und

als deren Folge Klingeln und Glihzindungen hervorrufen.

Deshalb: RegelmdfBig reinigen!




MaBnahmen zum Schutz von Maschine und Zweitaktmotor

wihrend léngerer Stillstandsperioden:

Nachstehende Arbeiten verhindern die Korrosion an Motor und Fahrgestell und
garantieren die Betriebsbereitschaft lhres Fahrzeuges bei Wiederverwendung.
ZweckmdBig erledigen Sie die Arbeiten in dieser Reihenfolge:

1. Den Motor richtig warm fahren, 15—25 km,

2. Vergaser abnehmen und wdhrend der Starter ohne Zindung betdtigt wird
(hierzu Kerzenstecker abnehmen!), 1&Bt man durch den Ansaugstutzen 50 ccm

Korrosionsschutzél ansaugen.
3. Vergaser, Luftfilter und Kraftstoffleitung reinigen und wieder anbauen. Der
Gasdrehgriff bleibt wédhrend der Ruhezeit geschlossen.

4. Olwechsel im Getriebe vornehmen.

5. Antriebskette abnehmen. Damit man sie leicht wieder auflegen kann, hdngt
man ein altes Stick Kette an und 168t dieses auf dem Getriebekettenrad héngen,
um spdter die konservierte Kette anhéngen und durchziehen zu kénnen. Die ab-
genommene Kette wird nach den Angaben der Bedienungsanweisung gereinigt

und gefettet.
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, 6. Batterien ausbauen, an trockenem, frostgeschitzten Platz abstellen und alle
4—6 Wochen einer Werkstatt zur Pflege geben. (Batterien nicht ausleeren!)

7. Motor- und Fahrgestellteile, welche verdlt sind, mit Pinsel und Petroleum reinigen. }

8. Mit Reinigungsmittel (geeignete Mittel sind im Handel erhdltlich. Gebrauchs-
anweisung beachten!) Fahrgestell und Motor waschen, nicht abspritzen. Das Ab-
trocknen geschieht mit Schwamm und Leder.

[ 9. Lichtmaschinendeckel abnehmen und austrocknen. Das Innere der Lichtmaschine
\ ebenfalls trockenreiben.
|

’ 11. Mit einem Zerstduber das ganze Fahrzeug einsprihen.

10. Alle Chromteile mit sdurefester Vaseline einreiben.
(Geeignete Sprihdle im Handel erhdltlich.)

12. Sémtliche Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren. .

|

13. Fahrzeug in trockenem Raum aufstellen und so unterbauen, daf8 beide Reifen
den Boden nicht berithren.

14. Reifendruck auf 1 ati vermindern.

. Das ganze Fahrzeug durch Abdecken vor Verstaubung schitzen.



Ubersicht iber die Pflegearbeiten

r.mch Pflegearbeit Bemerkungen Néihferes
‘ je km Seite
500 | kleine Kettenpflege Spezial-Kettenfett 52
|
‘ Schrauben und Muttern
nachziehen 95
‘ 1000 Fahrzeug abschmieren Mobilcompound Nr. 4 54
| Drehpunkt der FuB3- und Hand- Einige Tropfen
hebel schmieren Motorendl =
Batterien prifen 56
1 Luftfilter reinigen
’ und mit Ol benetzen 37
5000 | Unterbrecher-Abstand Gberprifen 56
‘ Zindkerze reinigen und
1 Elektrodenabstand prifen 57
' Grof3e Kettenpflege Spezial-Kettenfett 52
|
‘ 10000 | Olwechsel im Getriebe Mobilsl SAE 20—50 50
g 20000 | Radnaben mit Fett auffillen Mobilcompound Nr. 4 —




Pflegearbeiten kdnnen Sie selbst ausfihren. Die Durchfihrung nachstehender
Arbeiten sollten Sie aber unbedingt der erfahrenen Zindapp-Vertragswerkstdtte
uberlassen:

Arbeiten am Motor

Reparaturen an Bremsanlage,
| Vordergabel,
Rahmen und Schwinge mit Federung
[ 1 EntruBen des Motors
Beseitigung von Unfallschéaden.

Die Noris-Dienststelle ist dagegen zusténdig fir die Beseitigung von Stérungen
an der Lichtanlage.



\
Qeeschiedene

Joandgeiffe

haben wir lhnen hier so zusammen-
gestellt, daB Sie die betreffende Arbeit
auf die einfachste und schnellste Art

erledigen kénnen. oY / )
\ 4 / b

Bild 36

()

Der Vorderradausbau

1. Fahrzeug auf linke FuBbrettkante legen und

2. die 3 Vierkant-Radschrauben entfernen

3. Achsmutter l6sen und

4. Steckachse durchschieben. Auf Zwischenbuchse achten, damit dieselbe nicht

verloren geht, und dann Rad herausnehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.



Der Hinterradausbau

1. Entfernen der 3 Radbefestigungs- |
schrauben (Rechtsgewinde)

2. Lésen der Achsmutter und Spann-
ring abnehmen /

3. Fahrzeug auf linke FuBbrettkante
legen \

4. Achse herausziehen.
Auf Zwischenbuchse achten, daf3
diese nicht verloren geht

Bild 37

5. Geschwindigkeitsmeser-Antrieb ab- ’
nehmen \

6. Rad herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei besonders auf den richtigen
Einbau der Zwischenbuchse und eine krimmungsfreie Verlegung der Antriebswelle
zu achten ist. Die beiden Stifte am Geschwindigkeitsmesser-Antrieb mussen in die |
2 Bohrungen auf der Stirnseite der Radnabe greifen.

P
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Die Reifenmontage

ist sehr einfach und ohne Kraftaufwand zu bewerk-

stelligen, wenn Sie in dieser Weise vorgehen:

1. Falls noch Luft im Schlauch ist,
VentilverschluBBkappe entfernen und

2. damit Ventil herausschrauben
3. Ventil-Haltemutter entfernen

‘ 4. Reifen auf einer Seite mit den Fiflen in
| das Felgenbett driicken und auf der Ge-

genseite mit den Reifenhebern heraus-
heben.

Bild 38

Der Reifen darf nicht mit Gewaltanwendung oder scharfem Werkzeug entfernt wer-
‘ den, da sonst Stahlseil oder Schlauch beschddigt werden kénnte.




Verstellen
der Bedienungshandhebel
Bild 39

Die Lage der Bedienungshebel (Kupplungs- und Handbremshebel) kénnen Sie lhren
besonderen Verhdltnissen anpassen. Hierzu brauchen Sie nur die Befestigungs-
schraube lockern, die Hebel in die gewiinschte Lage drehen und anschlieBend wie-
der befestigen.



Einstellung des Gasdrehgriffes

Durch Lockern oder Festziehen der
kleinen Schraube am Drehgriff wird
der Federdruck einer Blattfeder regu-
liert, wodurch der Gasdrehgriff ent-
sprechend leichter oder schwerer zu
bedienen ist.

Diese Kleinigkeiten

sollten Sie auBer dem beigegebenen

Zubehor stets mitfiihren: Bild 40
Ersatzzindkerze
Ersatzglthlampen
[solierband

Kettenfett.

Bei gréBeren Auslandstouren empfehlen wir noch die Mitnahme der wichtigsten
Ersatzteile (Kette, Zundspule oder dergleichen), entsprechend den Verhdltnissen im
f Reiseland.



Anderung der Lage des
FuBschalthebels

Die Lage des FuBschalthebels kann
durch Verléngern oder Verkirzen der
Verbindung zwischen Fu3schalthebel
und Winkelhebel gedndert werden.
3 ‘ Bild 41 Dies wird dann erforderlich sein,
| wenn der Hebel beim Schaltvorgang
am Trittbrett anliegt, so daB die Génge nicht einrasten kénnen. StéBt der vordere
Teil an, dann ist die Verbindungsstange zu kiirzen; liegt der hintere Teil des FuB-
schalthebels an, so ist die Stange zu verldngern.

Zur Verdnderung der Lénge ist die am vorderen Ende der Verbindungsstange
liegende Kugelpfanne vom Gegenstiick am Schalthebel gegen das Motorgehduse
zu dricken. AnschlieBend wird die Gegenmutter gelockert, die Kugelpfanne ent-
‘ sprechend verdreht, die Mutter wieder befestigt und die Pfanne wieder auf die
Lagerung am Schalthebel gedriickt.




Das Abnehmen der hinteren Verkleidung

Bessere Zugdnglichkeit zu den betriebswichtigen
Motor- und Fahrgestellteilen erreichen Sie durch
Abnehmen der hinteren Verkleidung. Hierzu sind
die 4 obenliegenden Befestigungsschrauben zu
|&sen.

Bild 42

Wenn Sie noch die Verbindung zum Benzinhahn
nach auBen durchschieben, den Tankverschlu® &ffnen und die Steckverbindung zum
SchluBlicht am oberen Rahmenrohr innerhalb der linken Klappendffnung l6sen, dann

kénnen Sie die Karosserie leicht nach oben abheben. Dabei sind die seitlichen
Klappen zu 6ffnen.







Stirungen und Abhilfemafnahmen

Selbstverstdndlich wird der Motor Ihrer ,Bella” nie anspringen, wenn Sie vergessen
haben, den Ziindschlissel einzustecken oder den Benzinhahn zu &ffnen. Schon oft
haben ,alte” Fahrer das halbe Fahrzeug zerlegt und hatten nur vergessen, den
Benzinhahn auf Reserve zu stellen. Sie kdnnen |hr Fahrzeug iber zehntausende
von Kilometern fahren, ohne daB es Sie einmal im Stich l&Bt. Versagt plétzlich
etwas am Motor oder am Fahrgestell, dann ziinden Sie sich in entsprechendem Ab-
stand vom Fahrzeug eine Zigarette an, tberlegen und gehen systematisch — etwa
nach untenstehender Reihenfolge — vor:

Beim Motordefekt ist es das erste, zu unterscheiden, ob die Stérung an der Zind-
anlage oder an der Kraftstoffanlage zu suchen ist. Also:

Zindkerze herausschrauben, eine als einwandfrei bekannte Kerze an
Masse (Kihlrippe o. 4.) legen und bei eingeschalteter Zindung Starter
betdtigen. Springen an der Kerze regelmdfBig Funken Uber, dann ist
Stérungsursache an der Kraftstoffanlage zu suchen.
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Storungen an der Kraftstoffanlage

Tankverschluf3 a3t keine Luft nachstrédmen, so dafl der Kraftstoff nicht nach-
flieBen kann.

|

l Abhilfe: Deckel austauschen oder kleine Bohrung anbringen

(maximal 2 mm @)

Kraftstoffhahn verstopft
Abhilfe: reinigen; beim Herausdrehen des Hahnes GefdB unterstellen, damit
kein Kraftstoff verloren geht.
Kraftstoffleitungen verunreinigt
Abhilfe: sdubern, vorher Kraftstoffhahn schlieBen.

Vergaser versagt

Abhilfe: ausbauen, zerlegen, mit Benzin auswaschen, moglichst mit PreBluft
(notfalls Luftpumpe verwenden), ausblasen, zusammenbauen und nach
Vorschrift einstellen (siehe technische Angaben)

Durch zu langes Betdtigen des Hebels zum Startvergaser oder durch zu vieles Be-
tdtigen des Starters kann es vorkommen, daf3 der Motor trotz einwandfreier Ziind-
und Kraftstoffanlage versagt; der Motor ist ,ersoffen”. ("Ti\
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Abhilfe: Bei herausgeschraubter Ziindkerze, geschlossenem Gasdrehgriff Motor
ofters durchdrehen. AnschlieBend starten wie Ublich. (In krassen Féllen
ist es notig, die Sechskantschraube unter der Kurbelwelle am Kurbel-
gehduse zu |8sen, damit im Kurbelgehduse angesammelter Kraftstoff
abflieBen kann).

Stérungen an der Ziindanlage

Batterien zu wenig geladen, Kontrollicht brennt nur schwach und flackert beim
Starten

Abhilfe: Fahrzeug im 2. Gang anschieben. Bei néchster Gelegenheit Batterien
Uberprifen und an fremder Stromquelle aufladen lassen

Ingangsetzen des Motors o h n e Batterien

Tief entladene oder schadhafte Batterien erschweren das Ingangsetzen
des Motors. Solche Batterien sind deshalb durch Abklemmen der Ver-
bindung vom Minuspol zur Masse abzuschalten. Bei fehlenden oder
abgeklemmten Batterien muB3 das Fahrzeug angeschoben werden. Das
Anschieben wird erleichtert, wenn die auf der AnschluBBplatte mit 51
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und 61 bezeichneten Klemmen am Reglerschalter (zwischen den Batte-
rien) durch einen Drahtbigel verbunden werden. Dabei missen die
schon in den Klemmen sitzenden Leitungen darin belassen werden.
Nach Wiedereinbau der Batterien ist der Drahtbiigel zu entfernen.

Kabelzufihrungen zu den Batterien haben keinen einwandfreien Kontakt (Kontroll-
licht brennt nicht).

Abhilfe: Batteriepole und Kabelschuhe sdubern, Masseverbindung zum
Motor tberprifen.

Zindschlo defekt (Kontrollicht brennt nicht). Arbeiten am ZindschloB missen dem
Hdndler tberlassen werden.

Lichtmaschine defekt. Arbeiten an der Lichtmaschine missen dem Héndler bzw. der
Noris-Dienststelle Gberlassen werden.

Sonstige UnregelmiiBigkeiten

Motor springt schlecht an
In kaltem Zustand:

Leerlauf-Luftregulierschraube weiter eindrehen (auch im Winter!)
Motor hat Nebenluft, Stérung durch Hdndler beseitigen lassen.
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In warmem Zustand:
Leerlauf-Luftregulierschraube herausdrehen (im Sommer mehr Leerlauf-
luft geben!)

Schwimmernadelsitz dichtet nicht ab, reinigen, eventl. Nadel und Na-
delsitz erneuern.

Motor lguft unregelmdBig

Zindkerze defekt, Elektrodenabstand priffen; Motor noch nicht warm
gefahren, kurze Strecke mit hoher Drehzahl fahren. Zu 6lhaltiges Ge-
misch, Tank entleeren und Gemisch 1 : 25 tanken.

Vergaser zu luftarm eingestellt, Leerlauf-Luftregulierschraube weiter
herausdrehen.

Motorleistung lé&Bt nach

Motoreinstellung nicht nach Vorschrift. Zindung und Vergaser vom
Hdndler einstellen lassen. Motor- und Auspuffanlage verru3t, reinigen
lassen. Motor undicht, in Werkstatt abdichten lassen. Kolbenringe fest,
vom Hdndler in Ordnung bringen lassen. Kolben und Zylinder abge-
nitzt, Zylinder ausschleifen und Kolben erneuern.
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Motor ,klingelt”

Ungeeignete Fahrweise, rechtzeitig in die niedrigen Génge schalten;
Zindung zu froh, Vergaser zu mager eingestellt. Falsche Ziindkerze,
richtigen Wdrmewert beachten. Kraftstoff ungeeignet (Oktanzahl zu
niedrig). Kompressionsraum durch Olkohleansatz zu klein geworden.
Uberhitzung des Motors durch verlegte Kandle.

Bremswirkung schlecht
Bremsbeldge verschmiert, mit Benzin auswaschen, Abdichtung unter-
suchen, eventl. ernevern. Bremsbeldge abgenitzt, ernevern.

Hoher Kettenverbrauch
Falsche Einstellung, ungenigende Pflege. Nach Anweisung einstellen
und pflegen.

Einseitige Reifenabnitzung

Falscher Luftdruck. Wenn Reifenmittelspur UbermdBig abgenitzt, dann
Reifendruck zu hoch. Wenn Reifen beiderseits auBen abgeniitzt, dann
Luftdruck zu niedrig.




Schlechte StraBenlage

Reifendruck entsprechend korrigieren.

Fahrzeug zieht nach der Seite

Spur mit MeBlatte einstellen.
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